Neckermannbriicke: Ende April ist der Mittelteil an der Reihe

(26.03.2018) Eine Briicke komplett zu erneuern, ohne dass der Stral3enverkehr lahm gelegt
wird, ist eine anspruchsvolle Aufgabe. Bei der grof3en Spannbetonbriicke an der Hanauer
Landstraf3e, die im Volksmund gerne auch Neckermannbriicke genannt wird, geht das
Verkehrskonzept des Amts fir StralRenbau und ErschlieBung (ASE) auf: Unaufgeregt flief3t
der StraRenverkehr in drei Spuren tber die Bricke aus dem Jahr 1962. Mit mehr als 40.000
Autos taglich ist die Hanauer Landstraf3e immerhin eine der wichtigsten Verkehrsachsen im
Frankfurter Osten.

Unterhalb des Bauwerks hat sich seit Beginn der Bauarbeiten im Sommer 2017 einiges
getan: Die Fundamente sowie gro3e Teile der Widerlager wurden bereits errichtet. Des
Weiteren wurden grof3e Spannbetonfertigteiltrager, Uber die normalerweise der
stadteinwartige Verkehr fliel3t, mittlerweile ausgetauscht. Ab Mitte April ist auch die
Asphaltschicht fertig, dann kann dieser Teil der Briicke wieder befahren werden.

Das wird auch notig sein, denn gegen Ende April 2018 beginnt die vielleicht spannendste
Bauphase: Dann ist der Mittelteil der Briicke an der Reihe, auf dem die Stral3enbahnlinien 11
und 12 fahren. Da die bestehenden Trager des Mittelteils samt Schienen ausgetauscht
werden, sichern Ersatzbusse die Uberfahrt ab dem 21. April. Bei diesem Bauabschnitt gibt
es dann einen Seitenwechsel: Der Stral3enverkehr wird tiber die frisch erneuerte
Briickenseite dreispurig gefuhrt.

Um die schweren Brocken (bis zu 58 Tonnen) von der alten Briicke herauszuheben, kommt
Anfang Mai ein groRer Kran zum Einsatz. Das ASE wird in der Bauphase ein paar
Nachtschichten einlegen, damit der Stra3enverkehr méglichst wenig gestort wird. Was fir
die Anlieferung der neuen Brickenteile sehr praktisch ist: Unterhalb der Neckermannbriicke
verlauft die Hafenbahn, liber die die neuen Fertigteile von der Firma Max Bogl angeliefert
werden. Insgesamt sechs Fertigteile werden fir den Mittelteil der Briicke gebraucht und
jedes hat ein Gewicht von etwa 26 Tonnen. Acht Wochen sind fiir diese Bauphase
insgesamt vorgesehen.

Ab Mitte Juni soll die Stral3enbahn tber dem Mittelteil der Briicke wieder wie gewohnt
durchgangig fahren. Im letzten Bauabschnitt wird der letzte verbleibende Trager der Briicke
auf der slidlichen Seite ausgetauscht. Zudem ersetzen die Fachkréfte noch eine rund 40
Meter lange Stutzwand, die den Strallendamm gegen das ,Neckermanngrundstuick® sichert.
Ende des Jahres 2018 sind die Arbeiten nach derzeitiger Planung abgeschlossen. Die
Neckermannbriicke ist Teil des stadtischen Brickenbauprogramms. Die Baukosten liegen
bei knapp zehn Millionen Euro.

Zum Abschluss noch ein paar Details: GrofRe Unterschiede werden auf den ersten Blick —
abgesehen von der neuen Asphaltschicht — zwischen alter und neuer Briicke kaum zu
erkennen sein. Die entscheidenden Neuerungen sieht man von der Unterseite der
Neckermannbriicke: Die Last wird kinftig auf zwolf Trager verteilt, vorher waren es sechs.
Von den zwei Gleisen der Hafenbahn wurde eines rickgebaut. So war mehr Platz unter der
Briicke vorhanden, um Teile der neuen Briickenfundamente und der Widerlagerwande zu
bauen, ohne den Stral’enverkehr auf der Hanauer Landstral3e zu storen.



